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HINDERNISFREIER AUSBAU BUSHALTESTELLE BAHNHOFSTRASSE
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HINDERNISFREIER AUSBAU BUSHALTESTELLE BAHNHOFSTRASSE

1. Einleitung
1.1 Ausgangslage

Handicapierte Personen sollen den &ffentlichen Verkehr und die dazugehdrigen Haltestellen autonom
benutzen kénnen. Ausgeldst durch das Behindertengleichstellungsgesetz (BehiG SR 151.3 / VbaV SR
151.34) ist die Gemeinde Zollikon verpflichtet, die Zugange zu den Bushaltestellen und den Fahrzeugen
bi 31.12.2023 hindernisfrei umzubauen. Der Kanton Zirich hat dazu die Richilinie «Hindernisfreie
Haltestelle» (Stand 10. Oktober 2018) fir die Gestaltung der niveaufreien / hindernisfreien Bushaltestellen
herausgegeben. Fir die kantonalen Vorgaben hat diese Richtlinie verbindlichen, fir Stadh- und
Gemeindeverwaltungen lediglich empfehlenden Charakter.

Zur Verbesserung der Verkehrsabwicklung und des Radfahrerschutzes sieht die Gemeinde Zollikon
folgende Massnahmen vor:

— Hindernisfreier Ausbau der bestehenden Bushaltestelle in der Bahnhofstrasse
— Ausbildung der Fahrbahnhaltestelle in Ortbeton
— Wiederinstandstellung der offentlichen Grundstiicke im Projektperimeter

1.2 Projektperimeter

Der Projektausschnitt ist in der nachfolgenden Abbildung dargestellt.

Abbildung 1

\ 8577 pX

© GIS-ZH, Kanton Ziirich, 02.08.. 2021 08:13:17 Massstab 1:2500
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Diese Karte stellt einen Zusammenzug von amtlichen Daten verschiedener Stellen dar. Keine Garantie far Richtigkeit, Vollstandigkeit und Aktualtat. LD T o |
Rechtsverbindliche Auskinfte erteilen allein die zustandigen Behorden.

Quelle 1: GIS-ZH, Kanton Zirich, 02.08.2021
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HINDERNISFREIER AUSBAU BUSHALTESTELLE BAHNHOFSTRASSE

1.3

Projekiziele

Beim Dufourplatz in Zollikon ist die Haltestelle in der Bahnhofstrasse niveaufrei / hindernisfrei auszubauen.
Die Haltestelle wird durch die Buslinie Nr. 910 (Zollikerberg, Station/Quartiertreff — Ebmatingen, Looren)
der Verkehrsbetriebe Zirich (VBZ) bedient. Die Bahnhofstrasse in der Gemeinde Zollikon, auf der sich die
Haltestelle befindet, ist als Gemeindestrasse klassiert. Sie grenzt an den Dufourkreisel, in den die
Kantonsstrassen Dufourstrasse, Bergstrasse und Zollikerstrasse minden. Der Dufourkreisel gehort ebenfalls
zum kantonalen Strassennetz. Die Verkehrssicherheit soll fir alle Verkehrsteilnehmer erhoht werden.

1.4

Auftrag und Vorgehen

Die Geoinfra Ingenieure AG wurde beauftragt, aufgrund der oben erwéhnten Veranlassung, das Projekt
unter Bericksichtigung der nachfolgenden Aspekte zu erarbeiten:

Erhebung der nétigen Grundlagen

Bewilligung nach kantonalem Strassengesetz zusammen mit den Kantonshaltestellen um den
Dufourplatz

Einhalten der gesetzlichen Vorschriften (u.a. Behindertengleichstellungsgesetz)
Werterhalt der Infrastrukturanlagen

Synergienutzung mit Kreiselsanierung (Kanton)

1.5 Projektorganisation
Auftraggeber/Bauherr: Projektleiter:
Gemeinde Zollikon Peter Stucki

Bergstrasse 20
CH - 8702 Zollikon

Auftragnehmer: Projektleiter:

Geoinfra Ingenieure AG Frédéric Angst

Seestrasse 88

8712 Stafa
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HINDERNISFREIER AUSBAU BUSHALTESTELLE BAHNHOFSTRASSE

2. Grundlagen des Projektes
2.1 Allgemeine Grundlagen

Das vorliegende Projekt stitzt sich auf folgenden Grundlagen ab:
— Kantonaler Richtplan, RRB Nr. 5598 / 2020
— Regionaler Richtplan Pfannenstiel, RRB Nr. 1267 / 2018

e o7
T S

TR ZoflTkan

Normen und Richtlinien:
—  Normalien fiir Strassenbau, Baudirektion des Kantons Ziirich
— Richtlinie Hindernisfreie Bushaltestellen des Kantons Ziirich

Werkleitungen:

Im Rahmen des vorliegenden Projektes sind die betroffenen Werke hinsichtlich ihrer bestehenden

Werkanlagen angefragt worden. Die entsprechenden Angaben sind phasenkonform in den Planun
erfasst.

Leitungskataster beteiligter Werke:
—  Werke am Zirichsee AG (iber Acht Grad Ost AG)

Geoinfra Ingenieure AG

terlagen
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HINDERNISFREIER AUSBAU BUSHALTESTELLE BAHNHOFSTRASSE

2.2 Umweltrelevante Grundlagen

Gewdsserschutz
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© GIS-ZH, Kanton Ziirich, 05.08.2021 08:40:38 Massstab 1:2500

Diese Karte stellt einen Zusammenzug von amtlichen Daten verschiedener Stellen dar. Keine Garantie fir Richtigkeit, Vollstandigkeit und Aktualitat. H 20 40 60m
Rechtsverbindliche Auskinfte erteilen allein die zusténdiaen Behdrden.

Der Projektperimeter liegt im Gewdsserschutzbereich Ao. Ausserdem enthdlt der Projektperimeter die
Quellfassung Gstad, BDV Nr. 3083/1977 (©). Die Quellfassung Gstad ist ausser Betrieb. Es befinden sich
keine Oberflachengewdsser im Projektperimeter.

Belastete Standorte
Innerhalb des Projektperimeters sind keine belasteten Standorte im Kataster eingetragen.

Larmschutz

%\
3

—
0
1%/‘

A
778,
0

0

B

4|/

8590 =
O E= |
B !‘ASQ .

729669 N/
Al

VAN %;%W
~\‘\ ‘gﬁ“
\ ?/7/7?/_’/7/\‘

L&

" \
i, ) =t g:‘/%z'\k as;’a_y

© GIS-ZH, Kanton Zirich, 05.08.2021 08:56:35
Diese Karte stellt einen Zusammenzug von amtlichen Daten verschiedener Stellen dar. Keine Garantie fur Richtigkeit, Vollstandigkeit und Aktualitat.

Rechtsverbindliche Auskiinfte erteilen allein die zustandigen Behorden.

Das vorliegende Projekt fihrt zu keiner wesentlichen Anderung der Strassen- oder der Larmsituation. Es sind
keine sanierungspflichtigen Gebaude (>AW oder >IGW) im Projektperimeter vorhanden.
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HINDERNISFREIER AUSBAU BUSHALTESTELLE BAHNHOFSTRASSE

Natur- und Landschaftsschutz
Der Projektperimeter befindet sich nicht unter Natur- oder Landschaftsschutz.
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Diese Karte stellt einen Zusammenzug von amtlichen Daten verschiedener Stellen dar. Keine Garantie fiir Richtigkeit, Vollstandigkeit und Aktualitat. .
Rechtsverbindliche Auskiinfte erteilen allein die zustandigen Behdrden. ° B 0 6om

Im Projekiperimeter befinden sich zwei Standorte mit Neophyten der Art Knéterich.

Gefahrenkarte

Im Projektperimeter sind keine Naturgefahren deklariert.

Zonenplan
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Das Projekt liegt in der Zone W2.

Landschaft und Ortsbild

Die angrenzende Liegenschaft Villa Meier-Severini (inkl. Steinmaver) befindet sich im Kataster der
kantonalen Denkmalpflege des Kanton Zirichs.
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HINDERNISFREIER AUSBAU BUSHALTESTELLE BAHNHOFSTRASSE

2.3 Verkehrstechnische Grundlagen

Fussverkehrspotenzial und Relevanz von Netzabschnitten

2
)

@ GIS-ZH, Kanton Zrich, 05.08.2021 09:22:: Massstab 1:2500

Diese Karte stellt einen Zusammenzug von amtlichen Daten verschiedener Stellen dar. Keine Garantie fir Richtigkeit, Vollstandigkeit und Aktualitat. 5 26

Rechtsverbindliche Auskinfte erteilen allein die zustandigen Behdrden. a0 e

Der Projektperimeter liegt im Bereich Fussverkehrspotenzial 4. Die Relevanz des Netzabschnitts
Dufourstrasse / Bahnhofstrasse wird als 2 eingestuft. Zudem dient der Dufourplatz als OV-Umsteigepunkt.
Zu den Fussgangerfrequenzen liegen keine ndheren Angaben vor.

3. Strassenraum
3.1 Zustand des bestehenden Strassenkdrpers

Baulicher Zustand
Der Belag in der Bahnhofstrasse im Bereich der Bushaltestelle weist Risse und Deformationen auf.

Bestehender Oberbau (Aufbau) und PAK - Untersuchungen
Es liegen auf dieser Stufe keine Oberbauuntersuchungen vor.

Verkehrssicherheit

Der Projektperimeter weist keine Stellen mit Unfallhgufungen auf. Die einzelnen Verkehrsteilnehmer sind
zweckmadssig voneinander getrennt.

Strassenentwdsserung

Die Strassenentwdsserung erfolgt einseitig mit hohem Langsgefdlle. Im Projektperimeter befinden sich keine
Strassenablaufe.
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HINDERNISFREIER AUSBAU BUSHALTESTELLE BAHNHOFSTRASSE

3.2 Bushaltestellenkonzept

Die Bushaltestelle wird neu als Fahrbahnhaltestelle niveaufrei / hindernisfrei erstellt. Der Bus ist aufgrund
der neuen Mittelschutzinsel beim Kreisel (Drittprojekt Kanton) nicht mehr Gberholbar. Die Haltekante wird
auf 12 m niveaufrei / hindernisfrei ausgebaut. Aufgrund der Fahrbahnhaltestelle und der geraden Zufahrt
zum Kreisel kénnen auch Gelenkbusse die Haltestelle befahren.

Variantenstudium

Wahrend dem Projektieren der Haltestelle wurde verschiedene Varianten erarbeitet und mit der VBZ und
KAPO besprochen. Als Bestvariante Uberzeugte die Fahrbahnhaltestelle. Die Varianten mit Busbuchten
wurden aufgrund  Sicherheitsdefiziten (Anhaltesichtweite auf Fussgangerstreifen) und zu geringen
Platzverhaltnissen respektive bendtigter Anpassung an geschitzter Liegenschaft (Kataster der kantonalen
Denkmalpflege des Kanton Zirichs) verworfen.

Geometrisches Normalprofil

Die Fahrspurbreite zwischen Mittelschutzinsel und Gehweg betrégt 3.75 m. Die best. Fahrbahnbreite bleibt
bestehen.

Unter- und Oberbau
Fahrbahn:

— Frasen von 10 cm

—  Deckschicht 30 mm AC 8 N B70/100

- Tragschicht 70 mm ACT22N B70/100

- bei Bedarf wird 60 cm Kiesgemisch 0/45 OC85 eingebaut / erganzt.
Fahrbahnhaltestelle:

—  22cm Beton gemass SN EN 260-1: C 30/37, XC4, XF4, XD3, Dmax32, Cl 0.20, C2 Handeinbau,
Luftporengehalt 3-6%

- Tragschicht 80 mm ACT22N B70/100

- bei Bedarf wird 40 cm Kiesgemisch 0/45 OC85 eingebaut / ergdnzt.
Troftoir:

—  Deckschicht 25mm AC 8 N B70/100

- Tragschicht 75mm ACT22N B70/100

Randabschliisse

Zwischen der Haltekante {Anschlag 22 cm) und dem Wartebereich wird ein Randstein Zirich-Bord (kant.
Normblatt Nr. 658) verwendet. Ausserhalb der Anlegekanten betréigt der Anschlag 10 cm (kant. Normblatt
Nr. 651A) oder 4 cm (kant. Normblatt Nr. 613A). Die Randabschlisse werden in Granit ausgefihrt.

Horizontale Linienfihrung

Die bestehende Busbucht wird neu als Fahrbahnhaltestelle hindernisfrei ausgebaut. Die verdnderte
Strassengeometrie kann ohne Landerwerb realisiert werden.

Vertikale Linienfihrung
Die bestehende vertikale Linienfihrung der Strasse bleibt gleich.

Entwasserung und Werkleitungen

Im Projektperimeter erfolgen keine Anpassungen an den Strassenentwdsserungsanlagen. Im
Projektperimeter sind keine Projektabsichten der Werke vorhanden.
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HINDERNISFREIER AUSBAU BUSHALTESTELLE BAHNHOFSTRASSE

Offentliche Beleuchtung

Die Ausleuchtung der Bushaltestelle sowie des Fussgangeribergangs ist iberprift worden. Generell werden
die Kandelaber im Projektperimeter durch LED ersetzt. Die zusatzlichen Kandelaber sind in den Planen
bertcksichtigt.

Fussgangerfihrung

Das vorliegende Projekt fihrt zu keinen wesentlichen Anderungen fir den Fussgdngerverkehr. Der
hindernisfreie Zugang zu den Haltestellen wird neu gewdhrleistet.

Zweiradverkehrsfihrung

Da die Bahnhofstrasse keine Veloroute darstellt, sind im Rahmen der behindertengerechten Ausbildung der
Bushaltestelle sowie der neuen Mittelschutzinsel keine Massnahmen fir den Zweiradverkehr geplant.

Offentlicher Verkehr

Name der Bushaltestelle: Zollikon, Dufourplatz

Anordnung der Haltestelle: einseitig, in der Bahnhofstrasse (Fahrtrichtung Kreisel)
Typ der Haltestelle: einseitige Haltekante, Fahrbahnhaltestelle

Ausrisstung
Die Gemeinde sieht kein Personenunterstand vor.

Landschaft und Gestaltung

Es ist eine begrinte Aufenthaltsflache mit Sitzméglichkeiten zwischen der Bushaltestelle und der Mauer
vorgesehen. Die mogliche Bepflanzung wird durch den Landschaftsarchitekten im Ausfihrungsprojekt
bestimmt.

Beriicksichtigung langerfristige Entwicklungen

Die langfristige Entwicklung (Verkehrsaufkommen, Nutzung, Ausbaugeschwindigkeit, etc.) der
Dufourstrasse, Bergstrasse, Bahnhofstrasse und des Kreisels wurde beriicksichtigt. Die Bericksichtigung der
langerfristigen Entwicklung betreffend des OV ist Aufgabe der VBZ.

Abweichungen von der Norm

Die projektierten Elemente entsprechen den Normalien des Tiefbauamtes des Kantons Zirich und werden
dementsprechend umgesetzt. Die technischen Elemente wurden aufgrund des reinen Werterhalts nicht auf
die Normkonformitat geprift.

Koordination
- P+R;
— Strassenregion IV;
—  KAPO, Stadt / Gemeindepolizei;
—  OV-Betriebe VBZ.

Projektrisiken

— Direkt angrenzend an den Dufourplatz werden zwei weitere kantonale Strassenprojekte geplant.
Aufgrund von Abhéangigkeiten kdnnen die Sanierungsprojekte nicht gleichzeitig ausgefihrt werden.
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HINDERNISFREIER AUSBAU BUSHALTESTELLE BAHNHOFSTRASSE

4, Bewilligungen, Verfahrensablauf
4.1 Mitwirkung der Bevolkerung

Das Vorprojekt wurde geméss §13 Strassengesetz (StrG; LS 722.1) der Bevdlkerung zur Mitwirkung
unterbreitet, zwischen dem 28. Januar dem 28. Februar 2022 lag das Projekt &ffentlich auf. . .

Wahrend der Auflage ging ein Einwand der Behindertenkonferenz des Kantons Zirich (BKZ)
ein. Sie wurde bevollmdchtigt, im Namen der Schweizerischen Fachstelle fir hindernisfreie
Architektur Einwdanden/Einsprachen zu Projekten im Kanton Zirich zu tatigen

Es wird beantragt, im vorliegenden Strassenbauprojekt folgende Anderungen vorzunehmen bzw. die aus
der Planauflage noch nicht ersichiliche Erfillung von Anforderungen bzgl. hindernisfreien Bauens
auszuweisen

Aufmerksamkeitsfeld vorderste Einstiegstir und Markierung Perronkante

Gemdass SN 640 075 ist die Einstiegsposition bei der vordersten Tire mit einem taktil-visuellen
Aufmerksamkeitsfeld (SN 640 852) zu kennzeichnen. Bei Perronhéhen von > 0.20 m ist die Perronkante
z.B. mit einer weissen Linie (b=0.15 m) zu markieren.

Dem Antrag wird stattgegeben, die Markierungen werden im Signalisations- und Markierungsplan
entsprechend ergdnzt.

Fussgéingerstreifen rechtwinklig zum Fahrbahnrand

Fussganger sind gemdss SN 640 075 nach Méglichkeit auf gerader Strecke und rechtwinklig zum
Fahrbahnrand anzuordnen. Das Auffinden des Randabschlusses zur Strassenquerung ist zu gewdhrleisten
(SN 640 075, Ziffer 19.1). Sind FG-Streifen in Einmindungstrichtern unvermeidbar, missen die
Fussgéngerstreifen so angelegt sein, dass deren Abweichung vom 90°-Winkel zum Fahrbahnrand méglichst
gering und ausgemittet ist. Taktilvisuelle Aufmerksamkeitsfelder auf Fussgéngerstreifen gemdss SN 640
852 sind rechtwinklig zur Gehrichtung anzubringen in Absprache mit einer O+M Fachperson. Im
Signalisation sind diese Belange darzustellen.

Aufgrund der bestehenden Verhdltnisse (Kreiselgeometrie, Geometrie der Ein-/Ausfahrten in den Kreisel),
kann der Fussgangerstreifen nicht so angeordnet werden, dass er ausserhalb des Radius zu liegen kommt
und vollstandig rechtwinklig ist. Um dies zu optimieren, wurde auch ein Verschieben des
Fussgangerstreifens in Richtung Bushaltestelle geprift. Diese Anordnung hat jedoch negative Auswirkungen
auf die Sicht auf den Wartebereich des Fussgangerstreifens Seite Bushaltestelle (fir den Fall, dass ein
Radfahrer den stehenden Bus Uberholt) und wurde somit verworfen. Zur Unferstitzung werden
entsprechende Aufmerksamkeitsfelder im Woartebereich des Fussgdngerstreifens markiert und im
Signalisations- und Markierungsplan dargestellt.

Schutzinsel

Gemdss SN 640 075 muss die Inselbreiten nach Méglichkeit >2.0 m betragen, damit ein ausreichender
Warteraum fiir Personen mit Fahrhilfen, Gehhilfen oder Blindenfihrerhund gewdhrleistet ist. Die seitliche
Fihrung auf der Schutzinsel ist taktil erfassbar, nach Méglichkeit mit einem Inselkopf auszufihren.

Dieser Einwand betrifft das Kantonsstrassenprojekt, wird aber trotzdem hier abgehandelt.

Aufgrund der bestehenden Verhdltnisse (Kreiselgeometrie, Geometrie der Ein-/Ausfahrten in den Kreisel,
Topografie Kat. Nr. 10570, Landbedarf Kat. Nr. 10571), sieht das Kantonsstrassenprojekt keine
durchgehend 2.0 m breite Mittelschutzinsel vor. Die Situation wird gegeniber heute stark verbessert und
die Massnahmen als verhalinismassig beurteilt (heute keine Mittelschutzinsel vorhanden).
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HINDERNISFREIER AUSBAU BUSHALTESTELLE BAHNHOFSTRASSE

Fahrgastinformation und Beschriftungen

Auch aus den Pléanen nicht ersichtliche Belange fir Menschen mit Seh- und Hérbehinderung sind vollsténdig
nach SN 640 075 umzusetzen (siehe z.B. Information aus Norm-Anhang Ziffer 15.5).

Die entsprechenden Markierungen werden im Situationsplan dargestellt.

5. Grund und Rechte

Das Projekt verursacht keinen Landerwerb.

6. Kosten

Grundlage Kostenermittlung
- Genauigkeit +/- 10%
— Angaben inkl. 8.1% MWST.
- Preisbasis April 2024

Kostenvoranschlag
Die Gesamtkosten werden auf Fr. 255'000 inkl. MWST. veranschlagt.

Die Kosten kénnen dem Kostenvoranschlag (03.05-2) entnommen werden.

Kostenrisiken
Im bautechnischen Bereich werden die Kostenrisiken als tief eingeschatzt.

7. Weiteres Vorgehen

Vorgesehene Meilensteine fir das Bauvorhaben:

—  Offentliche Planauflage §16 in Verbindung §17 Abs. 2 StrG. September/Oktober 2024
— Festsetzung §15 StrG Projekt und Kreditbewilligung Anfang 2025
—  Erstellung zusammen mit Kantonsprojekt Dufourplatz offen*

* in Koordination mit kantonalen Drittprojekten

Stafa, 30.04.2024 Geoinfra Ingenieure AG
Sachbearbeiter: Adrian Marty
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